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Fig. 105. Vue d'ensemble des deux ponts de l'ile Monsin, qui ont
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51 meétres de portée.

Les ponts en aval de I'lle Monsin aLiége
par N. Delperdange,

Ingénieur,
Chel de service aux Ateliers Paul Whirth

On vienl d’achever & Liége deux ponts mélal-
liques soudés, qui donnent acces a 'ile Monsin.
Ces deux ponls, silués dans le prolongement 1'un
de l’autre, franchissenl le canal Albert et le
chenal aval de l'écluse de la Meuse. Ils ontl des
portées respectivement de 64m80 et de 51 metres.
IIs sont tous deux du lype Vierendeel avec arc
parabolique. La belle ligne naturelle des ouvrages
de ce type a été améliorée par le choix de la
parabole el la position du point d'inflexion .des
membrures supérieures aux exitrémilés du pont.
La soudure éleclrique a de plus permis d’accuser
encore les lignes sobres de ces ouvrages.

L'étude des deux ponts de 1'ile Monsin a été
faite par le Service spécial des Ouvrages d’art de
l'administration des Ponts et Chaussées, sous la
direction de M. 1'Tngénieur principal De Cuyper.
Ces ponls ont él& construils par les Anciens Lla-
blissenienls Paul Wiirlh & Luxembourg ; les tra-
vaux ont été effeclués sous la direclion de
M. l'Ingénieur principal des Ponts el Chaussées
Santilman. :

Caractéristiques générales

Les deux ponts, exéculés en acier laminé de
49250 kg/mm? de résistance el 20-24 9, d’allonge-

ment, ont tous deux des mailresses-poulres en
caisson du type Vierendeel avec bride supérieure
parabolique. Les maitresses-poulres du pont de
51 melres comporlent dix panneaux avec une
floche au centre de 99955 ; celles du pont de
64980 douze panneaux avec une fleche de 8mB36.
Pour les deux ponts, le rapport de la fleche a la
portée est de 1 : 7,33.

Pour la bride inférieure, on a fail usage de
poutrelles Grey ; la bride supérieure est une
poutre soudée en caisson avec raidisseurs inter-
rompus ; les deux Aames sont distantes de
750 mm ; 1'aile supérieure commune a une sec-
tion de 1.100 > 35 mum, landis que l'aile infé-
rieure est composée de deux 10les séparées de
350 3¢ 50. Les monlants onl Eté réalisés avec des
poutrelles Grey réunies par une ame de 730 X
15 mm. Les eniretoises sonl des poutres compo-
sées souddes, el les longrines, des poulrelles Grey.
Les ponls sont sans contrevenlemeént supérieur
(fig. 111) et avec trolloirs en encorbellement. La
largeur totale de chacun des ponls est de
17 mélres et les mailresses-poulres ont un écarte-
ment d’axe en axe de 12290. Les ponts portent
une chaussée de 11 melres de largeur et deux
irottoirs de 3 métres. Le train de charge est cons-
tilué par quatre convois de 32 lonmes, compar

respectivement 6480 et

Ne 2

- 1937



1100135 /

a0 B

955 POUR 51,

88 36 POUR 64 80

&,

oy
o ~=1000%15
i

Fig. 106. Vue en plan des deux
deux ponts sont

Fig. 107. Demi-coupe trans-
versale des deux ponts de
I'lle Monsin. On notera Ia
composition des deux mem-
brures et du montant,
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lant un essieu de 12 tonnes, marchant de front.

Pour les troltoirs, la surcharge par poids mort

est de 400 kg par métre carré.
Les poids des deux ponts

comnie suit :

R e e

Eléments

se  décomposent

J’ Portee : 51m00 Porlée : 61280
i

i
l Maitresses-poutres . | 208.507 kg | 324.354 kg
Piéces de la voie . 136.922 kg [165.681 kg
‘ Contreventement
inférieur . . . | 10.352 ke | 12.743 ko
Garde-corps 8.118 kg 9.785 kg
Torar . . |363.899 kg | 512.563 kg

12 ¥550-6480 y |

Lz 103510=5100

ponts, montrant la disposition du contreventement inférieur. Les
réunis par un ponceau a poutre droite

en béton.

Exécution a I'usine

Le travail & l'atelier a dure de septembre 1935
a janvier 1936. On délermina 2 I'avance le pro-
gramme délaillé et le mode d’exécution pour le
lracage, le parachévement el la soudure. Aprés
exéculion, tous les éléments constitutifs furent
rabotés ou fraisés trés evaclement. La courbure
des dmes el des différents goussels obtenue au
chalumeau automatique a 6té parachevée au
burin pneumatique ou i la meule. Les pidces
parachevées passaient ensuite 3 T"assemblage, qui,
grice aux coles rigoureusemen! observées, put
se faire rapidement par une main-d ‘ceuvre qua-
lifiée. Chaque équipe d'assembleurs comprenait
un soudeur a l'arc pour la mise en place par
point des piéces. Les soudures des différents élé-
ments el trongons furent exécutées, dans 1'ordre
du programme préétabli, par des soudeurs agréés
par I'Administration des Ponls et Chaussées, avec
des électrodes Stabilend Arcos, donnant une résijs.
tance & la {raction sur éprouvette en mélal déposé
de 49 2 53 kg/mm? et un allongement sur
1=5Dde 2230 %

Toutes les soudures furenl exéeulées en deux
passes, la couche de fond étant exécutée avec des
électrodes de 4 mm de diameélre. Pour les sou-
dures bout a bout, les premiéres couches furent
déposées avec des élecirodes de 3,25 mm de dia-
meélre. Aux soudures bout 2 bout, une reprise au
dos fut faite et la dernitre couche fut meulée.

Un outillage spécial et approprié permettait de
donner aux pidces A souder une inclinaison de
45°, de facon 4 mellre les soudeurs en présence
d'une soudure en V (fig. 108). Le contréle des
soudures a consisté dans leur examen superficiel,
dans des essais de pénétration 4 la fraise
Schmuckler et dans la vérificalion des dimensions
des cordons. Le poids des électrodes consommeées
de 3,25 &4 7 mm de diamétre s'éleve 4 10.450 kg,
soit 1,19 kg d’éleclrodes par 100 kg de charpente.
Aprés soudure, les dilférents lroncons el ¢élé-
ments assemblés furent portés i longueur ou
hauleur exactes par [raisage des bouls. D'aulre
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Fig. 108. Soudure de
cordons d'angle. Grace
3 la position de la
pidce toutes les sou-
dures peuvent étre exe-
cutées horizontalement,

part, on avait pris soin de trier les poutrelles el
larges plats de facon & obtenir pour les joints
dassemblage des_largeurs et hauteurs égales. Le
montage & blanc d'un arc complel put ainsi étre
effectué en moins de quinze jours.

L’expédition des charpentes de 1'usine jusqu’a
Lidge s’est faite par chemin de fer (fig. 109). A
Liége, les pitces ont ¢té lranshordées sur cha-
land et remorquées a pied d’ceuvre.

Montage

Le montage sur place des charpentes métal-
liques [ut fait avec une bigue flottante. Les tra-
vaux préparaloires furent commencés le 6 jan-
vier 1936 ; le pont de 51 mélres fut monté en

premier lieu. Le monlage de ce ponl s'est fait
sur échafaudage métallique, parce que la couche
rocheuse exislanle 4 50 cm du radier du chenal
ne permettait pas le battage de pieux en bais.
Des passes navigables de 12 mélres de largeur
furent laissées libres sur chacune des rives. Les
membrures inlérieures et supérieures des longe-
rons de ce pont se composaienl de trois lroncons
chacune, dont les pidces d’about ont une lon-
gueur de 1830 el un poids de 23.500 kg. Le mon-
lage de la premidtre bride d’about eut lieu le
30 janvier 1936. Le pont monté et réglé ful remis
aux soudeurs le 25 février 1936 ; la soudure sur
place était terminée le 4 avril 1936.

Le ponl de 64m30 a élé monté sur échafaudage

Fig. 109. Transport par
rail, en trois trongons
de la membrure infé-
rieure du pont de
51 metres.




Fig. 110. Photographie prise au cours des travaux de soudure du pont

de 51 métres. Le pont a été monté sur échafaudage métallique. La sou-

dure a été effectuée avec des groupes électrogenes spéciaux placés
sur les deux bateaux que l'on voit entre les palées.

en bois avec des pieux hallus dans le canal Alberl,
laissanl libres deux passes navigables de 12 mo-
lres de largeur. Les longerons comporlaient cing
troncons pour les membrures inférieures et supé-
ricures. Le monlage des charpentes commenca le
10 mars, el le 6 avril le pont ¢lail 4 la disposition
des soudeurs : ceux-ci terminérent leur iravail le
23 mai 1936. ’

La soudure sur place des deux ponls a 6Lé exé-
culée par la Sociélé Arcos, qui disposail de deux
baleaux « Arcos » spéeiaux avee groupes électro-
genes fournissanl e courant de soudure (fig. 110).
e poids des éleclrodes, lype Stabilend, consom-
mées pour le soudage sur place s'éléve a 4.400 kg,
soit 0,50 kg d'électrodes par 100 kg de char-
pente. Au tolal, les ponts de l'ile Monsin com-

portent 1,70 kg d’éleclrodes par 100 kg de char-
penle.

L'exécution des lravaux de revélement des
chaussées ¢t trotloirs (dalles en béton armé sous
chaussée et 1rotloirs, revélements de chaussée et
Irolloirs, pose des hordures de trotloirs et des
luyaux d'évacuation des eaux), sur les deux
tabliers, ainsi que sur la lravée en bélon armé
qui les sépare, a été commencée le G avril 1936
et terminde le 22 aotl 1936.

La mise en peinture des deux ponls, soit la
seconde couche de minium de fer et deux couches
4 l'huile 4 base de céruse, était lerminée le
24 aolil 1936.

Fig. 111. Cette photographie souligne la belle ligne des deux ouvrages de lile Monsin.

(Photos G. Jacoby)




